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'The impact damper protects a stationary structure, particularly on 
a roadway. It has a number of distorting energy-absorbent sections 
with frames at right angles to the damper lengthwise axis, sliding 
and supporting beams at the sides. 

The frames (6,7,8) accommodate a horizontal tubular sliding 
body, typically in sections sliding one inside the other, and of 
tapering section. 

USE/ADVANTAGE - Impact damper for stationary structure on 
j roadway provides damping effect under impact of vehicle from side 
[also. (7pp Dwg.No.1,2/8) 
N88-179220 
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(g) Anpralldampfer zum Schutz von ortsfesten Konstruktionen, insbesondere auf Verkehrswegen 



Bei einern Anpralldampfer zum Schutz von ortsfesten Kon- 
struktionen auf Verkehrswegen mit mehreren zusammen- 
druckbaren energieumwandelnden Elementen, welche quer 
zur Langsachse des Anpraildampfers angeordnete, ver- 
schiebbare, an ihren Seiten Holme tragende Rahmen auf- 
weisen, nehmen letztere einen horizontalen Rohrkorper ver- 
schiebbar gelagert auf . 



FIG. 1 




43 



nuimronnnri/COCI Oft QQ QflOflTlW 



9/50 



Patentanspriic 

1. Anpraildampfer zum Schutz von ortsfesten Kon- 
struktionen, insbesondere auf Verkehrswegen, mit 
mehreren verformbaren energieumwandelnden 
Elementen, welche quer zur Langsachse des An- 
pralldampfers angeordnete, verschiebbare, an ih- 
ren Seiten Holme tragende Rahmen aufweisen, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Rahmen einen ho- 
rizontalen Rohrkorper verschiebbar gelagert auf- 
nehmen. 

2. Anpraildampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rohrkorper aus mehreren 
zusammengesetzten, vorzugsweise ineinanderge- 
schobenen Rohrteilen besteht. 

3. Anpraildampfer nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Rohrkorper aus mindestens 
zwei nebeneinanderliegenden Rohrteilen besteht. 

4. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB der Rohrkorper an 
einem Ende stationar gelagert ist. 

5. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB der Rohrkorper 
iiber seine gesamte Lange den gleichen Querschnitt 
aufweist. 

6. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der Rohrkorper 
aus sich konisch verandernden Rohrteilen zusam- 
mengesetzt ist. 

7. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB der Rohrkorper im 
Querschnitt rechteckig ist. 

8. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB der Rohrkorper 
aus profiliertem Material besteht. 

9. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB horizontale Teile 
des jeweiligen Rahmens in der Rahmenebene aus- 
ziehbar sind. 

10. Anpraildampfer nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die horizontalen Teile des Rah- 
mens aus ineinandergeschobenen Rahmenab- 
schnitten oder -teilen bestehen. 

11. Anpraildampfer nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die horizontalen Teile 
des Rahmens aus ineinandergesteckten Profilab- 
schnitten bestehen. 

12. Anpraildampfer nach Anspruch 1 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die horizontalen Teile des Rah- 
mens im Querschnitt quadratisch sind. 

13. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 9 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die horizonta- 
len Teile des Rahmens durch Stift/Schlitzverbin- 
dungen in bezug aufeinander gleitbar gefuhrt sind. 

14. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die verschieb- 
baren horizontalen Teile des Rahmens kolbenartig 
ausgebildet sind. 

15. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB der Rohrkor- 
per mit energieumwandelndem Material gefullt ist. 

16. Anpraildampfer nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das energieumwandelnde Mate- 
rial im Rohrkorper verschiebbar ist. 

17. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB der Rohrkor- 
per sich nur iiber einen Teil der Gesamtlange des 
Anpralldampfers erstreckt. 
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18. Anpralldampf^^ach einem der Anspruche 1 
bis 1 7, dadurch ge^mnzeichnet, daB im Bereich der 
Holme mit der Ausziehbewegung mitwandernde, 
gegebenenfalls mit Rollen versehene StutzfuBe 
vorgesehen sind. 

19. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB die den Rah- 
men tragenden StutzfuBe mindestens teilweise mit 
seitlichen Laschen versehen sind, welche in in 
Langsrichtung des Anpralldampfers verlaufenden 
Fuhrungsrillen gleitbar sind. 

20. Anpraildampfer nach einem der Anspruche 1 
bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB die unteren 
Rander der Holme einen geringeren Abstand von- 
einander aufweisen als deren obere Rander. 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf Anpraildampfer zum 
Schutz von ortsfesten Konstruktionen, insbesondere auf 
Verkehrswegen, mit mehreren verformbaren, energie- 
umwandelnden Elementen, welche quer zur Langsachse 
der Anpraildampfer angeordnete, verschiebbare, an ih- 
ren Seiten Holme tragende Rahmen aufweisen. 

Bei einer bekannten Konstruktion dieser Art sind die 
jeweiligen Holme so ausgebildet, daB sie den nachsten 
Holm schuppenartig abdecken, wobei die Rahmen Plat- 
ten tragen, durch welche der Anpraildampfer in einzel- 
ne, in sich geschlossene Kammern mit energieumwan- 
30 delnden Elementen aufgeteilt wird, so daB bei einem in 
Langsachse verlaufendem Aufprail eines Fahrzeuges 
die jeweiligen einzelnen Kammern in sich zusammenge- 
driickt und ineinandergeschoben werden; die Rahmen 
bestehen dabei aus ineinandergesteckten, jedoch durch 
Bolzen fest miteinander verbundenen Einzelteilen. 

Diese bekannte Konstruktion eines Anpralldampfers 
ist in der Herstellung und im Zusammenbau aufwendig, 
insbesondere weil die die einzelnen Kammern bilden- 
den Einheiten miteinander gelenkig verbunden werden. 
Die seitlich angelenkten Holme schwenken bei einem 
Aufprail auseinander und stellen demnach ein beson- 
ders groBes Verkehrshindernis dar. Bei einem seitlichen 
Aufprail von Fahrzeugen verschieben sich die einzelnen 
Kammern in bezug aufeinander, so daB eine relativ gro- 
Be Auslenkung der einzelnen Kammern in bezug auf die 
Langsachse des Anpralldampfers erfolgt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen ver- 
einfachten Anpraildampfer zu schaffen, der auch bei 
einem seitlichen Aufprail z.B. eines Kraftfahrzeuges ei- 
ne ausreichende Dampfungswirkung ausubt. 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, daB erfindungsge- 
maB die Rahmen einen horizontalen Rohrkorper ver- 
schiebbar gelagert aufnehmen. Auf diese Weise ist ge- 
wahrleistet, daB die einzelnen Rahmen zu einer Einheit 
zusammengestellt werden konnen und daB dennoch de- 
ren Verschiebung in L&ngsrichtung des Anpralldamp- 
fers unbeeintrachtigt entsprechend der Wirkung des 
Anpralls erfolgen kann. Bei einem seitlichen Aufprail 
wird der Rohrkorper verbogen und gedehnt; sc fern im 
Rohrkorper energieumwandelnde Materialien enthal- 
ten sind, ist die Dampfungswirkung auch bei einem seit- 
lichen Anprall gegeben. 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung besteht der Rohrkorper aus mehreren zusnmmen- 
gesetzten, ineinandergeschobenen Rohrteilen. Der 
Rohrkorper kann aus mindestens zwei nebeneinander- 
liegenden Rohrteilen bestehen. Der Rohrkorper kann 
auch an einem Ende stationar gelagert sein. 
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die ausziehbaren Teile des Rahmens unmittelbar hinter 
der Spitze aus ihren Fuhrungen herausgezogen werden; 
urn zu vermeiden, daB hierdurch Einzelteile ungewoilt 
sich gegenseitig behindern, kann eine senkrecht zur 
Aufprallrichtung vorgesehene Seilverbindung ange- 
bracht werden. 

Nach der Ausfuhrungsform nach Fig. 6 sind die Tra- 
ger 70 und 71 der Holme 37' und 38' mit Flanschen oder 
Laschen 73, 74 versehen, welche StutzfuBe 75, 76 tragen; 
diese gleiten auf Rollen. Die beiden ineinandergesteck- 
ten Rohrteile 62', 63' sind durch jeweiiige Stift/Schlitz- 
verbindungen miteinander verbunden und ineinander 
gefuhrt Bei dieser Ausfuhrungsform des Rahmens so- 
wie auch bei alien anderen Ausfuhrungsformen kann 
eine Schragsteilung der Holme am Rahmen so vorgese- 
hen sein, daB die unteren Rander der sich gegenuberste- 
henden Holme einen kleineren Abstand voneinander 
aufweisen als die oberen Rander. Durch Aufrauhungen 
kann die Haftung zwischen den Rohrteilen erhoht wer- 
den. Der Rohrkorper 31' ist in diesem Fail rechteckig 
ausgebildet. 

Die gleitbaren Rahmen sollen in solchen Abstanden 
vorgesehen werden, daB bei einem in Achse des Rohr- 
korpers erfolgenden Anprall eines Fahrzeugs ein Aus- 
knicken des Rohrkorpers vermieden wird. Die einzelnen 
Bereiche oder Abschnitte im Rohrkorper konnen unter- 
schiedlich gefullt werden, wobei der zur Spitze des An- 
pralldampfers weisende Abschnitt des Rohrkorpers z.B. 
keine Fullung enthalten muB, wahrend der Bereich in 
der Nahe des Widerlagers energieabsorbierende Ele- 
mente enthalten sollte, die eine besonders starke Damp- 
fungswirkung haben. 

Bei einem Fahrzeugaufprall auf die Spitze des An- 
pralldampfers in Achsrichtung des Rohrkorpers wird 
sich letzterer ungleichmaBig verformen, wobei die ener- 
gieabsorbierenden Element im steigenden AusmaB bei 
der Dampfung mitwirken. Die einzelnen Rahmen wer- 
den nacheinander in Richtung auf das Widerlage 2 bzw. 
2' verschoben, wobei die weiter unten beschriebenen 
Halteseiie dafiir sorgen, daB die Rahmen nicht seitlich 
ausbrechen. 

Die Rahmen enthalten Bohrungen zum Durchziehen 
von Halteseilen. Diese Halteseiie sind paarweise ange- 
ordnet und einerseits im Bereich des Widerlagers 2 yer- 
ankert und andererseits am Untergrund vor der Spitze 
des Anpralldampfers durch Zuganker 77 o.dgl. gehalten. 

Nach der Ausfuhrungsform nach Fig. 7 ist ein quadra- 
tischer Rohrkorper 52 von entsprechenden Rahmentei- 
len eingefaBt. Der Rohrkorper 52 ist in den jeweiligen 
Rahmen gleitbar gefuhrt. Die horizontalen Teile des 
Rahmens sind als quadratische Hohlkorper 53 und 54 
ausgebildet; die Hohlkorper sind an ihren Enden ge- 
schlossen und nehmen jeweils ein Paar in entgegenge- 
setzter Richtung wirkender Kolben 55, 56, 57 und 58 auf. 
Die Kolben dienen als StoBdampfer; die Hohlkorper 53 
und 54 konnen dabei mit Sand, Ol, o.dgl. gefullt sein; 
durch die Art der Fullung und den Querschnitt des Kol- 
bens kann einerseits die Dampfungswirkung und ande- 
rerseits die Dampfungsgeschwindigkeit gesteuert wer- 
den. 

Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 wurden die 
Rahmen nach Fig. 3 jeweils gleich groB sein, bei der 
Ausfuhrungsform nach Fig. 4 jedoch wurden jeweils die 
horizontalen Teile der Rahmen nach riickwarts hin lan- 
ger werden (Fig. 5 - 7). Es kann sich dabei als notwendig 
erweisen, daB neben den dargestellten lotrechten Stut- 
zen 59 (Fig. 7) noch weitere parallele Stiitzen zwischen 
den horizontalen Teilen der Rahmen angebrachtsind. 



In Fig. 8 ist eine Moglichkeit dargestellt, die einzelnen 
Rahmen mit ihren StiitzfuBen in Richtung der Anprall- 
dampferlangsachse zu fuhren. Die StutzfuBe 38, 39 bzw. 
22, 23 konnen als I-Trager ausgebildet sein, wobei auf 
5 der Hohe von dessen Gleitenden 80 hakenformige Vor- 
sprunge 81 vorgesehen sind, welche in Fuhrungen 82 
gleiten, die parallel zur Langsachse des Anpralldamp- 
fers verlaufen. Diese Vorspriinge sind vornehmlich nur 
an den ersten Rahmen hinter der Spitze 3 bzw. 40 vorge- 
io sehen. 

AbschlieBend ist festzustellen. daB die Energieum- 
wandlung beim erfindungsgemaBen Anpralldampfer 
nicht nur auf einer Deformation der Einzelteile oder des 
eingebrachten energieumwandelnden Materials zu- 
15 ruckzufiihren ist, sondern auch auf einer gewissen 
Nachgiebigkeit insbesondere des Rohrkorpers und der 
Rahmenkonstruktion beruht. 
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